Y

ENCEM

DEMANDE DE PERMIS
EXCLUSIF DE CARRIERE

PIECE 3
ETUDE D’IMPACT

Commune de BRUEIL-EN-VEXIN
(département des YVELINES - 78)







Ciments Calcia Etude d’impact
Brueil-en-Vexin

SOMMAIRE GENERAL DE L'ETUDE D'IMPACT

Référence I
article R122- | Chapitres | Intitulés Pages
5 du CE'
2° 1 Description du projet 5

Description des aspects pertinents de I'état actuel de
o I'environnement et de leur évolution en cas de mise en ceuvre
3 2 : e . o 51
du projet et apercu de I'évolution probable de I'environnement

en I'absence de mise en ceuvre du projet

Description des facteurs mentionnés au lll de l'article L 122-1 63

4 3 susceptibles d'étre affectés de maniére notable par le projet

Description des incidences notables que le projet est

5 4 susceptible d'avoir sur I'environnement 173

Description des incidences négatives notables attendues du
projet sur I'environnement qui résultent de la vulnérabilité du
projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en
rapport avec le projet

6° 5 299

Description des solutions de substitution raisonnables
examinées par le maitre d'ouvrage, en fonction du projet
proposé et de ses caractéristiques spécifiques, et indication 313
des principales raisons du choix effectué, notamment une
comparaison des incidences sur I'environnement et la santé
humaine

7° 6

Mesures prévues par le maitre d’ouvrage pour :

- éviter les effets négatifs notables du projet sur
'environnement ou la santé humaine et réduire les effets
8° 7 n'ayant pu étre évités

- compenser lorsque cela est possible les effets négatifs | 349
notables du projet sur 'environnement ou la santé humaine qui
n’ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits

Modalités de suivi des mesures d'évitement, de réduction et de

9° . X
compensation proposées

- 8 Conditions de remise en état des lieux 473

Description des méthodes de prévision ou des éléments
10° 9 probants utilisés pour identifier et évaluer les incidences | 501
notables sur I'environnement

Noms, qualités et qualifications des experts ayant préparé

I'étude d'impact et les études ayant contribué a sa réalisation 5T

11° 10

12° 11 Eléments figurant dans I'étude de dangers 529

Eléments d’appréciation de la compatibilité du projet avec
- 12 I'affectation des sols (document d’urbanisme) et articulation | 537
avec les plans, schémas et programmes opposables aux tiers

NOTA : Le résumé non technique de I'étude d’'impact, exigé au 1° du Il de l'article R.122-5 du Code de
'environnement, est fourni dans un fascicule spécifique.

1 Code de I'environnement




Ciments Calcia
Brueil-en-Vexin

Etude d’impact

Annexes — Etudes techniques spécifiques

Auteurs

Etude hydrogéologique et hydrologique
(volet « Eau »)

BURGEAP

Etude paysagére

ENCEM / OMNIBUS

Etude d’impact écologique
Etude d’incidences Natura 2000
Expertise Zones humides

ECOSPHERE

Diagnostic agronomique et pédologique

Diagnostic foncier agricole

AGRICULTURES & TERRITOIRES
(Chambre d’Agriculture
Interdépartementale d’lle-de-France)

Diagnostic sylvicole

Michel de VASSELOT - Expert forestier

Etude acoustique ENCEM
Empreinte socio-économique de la cimenterie

: ; . UTOPIES
de Gargenville en France et dans son bassin de vie
Etude de stabilité INERIS

Etude de portance du carreau de la carriere
de Guitrancourt

GINGER CEBTP

Evaluation prospective des risques sanitaires

Y e BUREAU VERITAS

des émissions atmosphériques
Mesures _c!es retombe_es atmosphériques BIOMONITOR
de poussiéres (3 fascicules)
Etude historique de pollution pyrotechnique GEOMINES
Variantes dexplqtahon de la carriére en projet: analyse CARBONE 4
carbone comparée
Evaluation de I'impact des vibrations et surpressions

L A INERIS
aériennes des tirs d'abattage *
Analyse des risques sur [lutilisation des explosifs en AXE

carriere *

* Ces études sont dissociées de la consultation publique a la demande de I'administration.




Ciments Calcia Etude d’impact
Brueil-en-Vexin

PRESENTATION

L’étude d’'impact est établie dans les formes prévues a l'article R.122-5 du titre 1l du livre |°" du
Code de l'environnement.

Conformément au lll de l'article R.122-2, elle traite de I'ensemble des incidences du projet, y
compris des travaux de construction, d'installations ou d'ouvrages ou d'autres interventions, et
notamment des incidences du défrichement nécessaire a sa mise en ceuvre.

Cette étude a pour objet d'étudier de maniére systématique et formalisée les conséquences du
projet sur I'environnement, notamment sur la population, la santé humaine, les espaces
agricoles et forestiers, la biodiversité, les sols, les eaux, l'air, le climat et le paysage.

Elle expose également les conditions d'exploitation et de remise en état du site ainsi que les
mesures prevues pour eviter les effets négatifs notables, réduire ceux n’ayant pas pu étre
évités, et compenser ceux qui n‘ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits (séquence ERC :
Eviter, Réduire, Compenser).
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CHAPITRE 1:

DESCRIPTION DU PROJET
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1. LE PROJET

Le projet porté par la société Ciments Calcia est détaillé dans la piéce 1 du dossier de demande
d’autorisation environnementale.

1.1. PRESENTATION DU PROJET

Le projet concerne I'ouverture et I'exploitation d’'une carriére de calcaire cimentier sur la commune
de Brueil-en-Vexin pour maintenir I'activité de la cimenterie de Gargenville aprés I'épuisement a
court terme des réserves de la carriere dite de Guitrancourt (située sur les communes de
Guitrancourt, Issou et Gargenville).

Il comprend également :

¢ linstallation et I'exploitation d’une installation de concassage-criblage mobile sur la
commune de Brueil-en-Vexin, dans le périmeétre de la carriére,

¢ la mise en place d’un nouveau dispositif de convoyage constitué par 3 convoyeurs a
bandes (T1, T2 et T3) sur un linéaire total initial de 3 700 m et de 4 100 m maximum (lors
de la phase 15-20 ans), dont 2 280 m dans la carriere actuelle.

Ce dispositif assurera la jonction avec les convoyeurs T5 et T6 existants dans la carriére actuelle
qui transportent les matériaux jusqu’a l'usine de Gargenville'. Le T6 est aménagé dans un tunnel
de 2,5 km de long, qui ne fera pas I'objet de modification dans le cadre du projet.

<« Carte de délimitation du projet

Sa mise en place nécessitera le défrichement de 0,99 ha en bordure des bois de Moussus-Saint-
Laurent et d’Hanneucourt. Une surface de 0,26 ha sera également défrichée sur la bordure Nord-
Ouest du périmétre de la carriére en projet, pour les besoins de I'exploitation (extraction et création
d’'une piste) et de 'aménagement d’'un chemin périphérique.

1.2. SITUATION GEOGRAPHIQUE

Les terrains sollicités dans le cadre de la demande d’autorisation d’exploitation de carriére (cf.
chapitre 6 pour la justification du choix) sont localisés en rive droite de la Seine, a une dizaine de
kilométres de Mantes-la-Jolie, sur la commune de Brueil-en-Vexin, dans la partie Nord du
département des Yvelines (région lle-de-France). lls s’étendent sur la partie Sud-Ouest du territoire
de la commune, a I'Est du bois de Moussus-Saint-Laurent et au Nord-Ouest de la voie communale
n°1 qui relie les bourgs de Guitrancourt et de Brueil-Vexin. lls sont situés a 500 m environ au Nord-
Est de la carriere de Guitrancourt actuellement en exploitation et a 6 km de I'usine de Gargenville.

Le nouveau dispositif de convoyage s’étendra successivement, dans le sens du transport de la
matiére, sur les communes de Brueil-en-Vexin, Guitrancourt, Issou et Gargenville.

1 Le T4 associé a l'installation actuelle sera supprimé
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Présentation générale projet
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La carriére actuellement autorisée (arrété préfectoral n°08-009 DDD du 9 janvier 2008, modifié par
l'arrété complémentaire n°2011-2280007 du 16 aolt 2011) est située sur les communes de
Gargenville, Guitrancourt et Issou, entre la RD 130 a I'Est et la Voie Communale n°1 (VC n°1) au
Nord-Ouest. Sa limite Nord est constituée par des boisements (bois d’Hanneucourt). Elle se trouve
au plus prés a 2.5 km environ a vol d’oiseau de la cimenterie de Gargenville (6 km par la route).

1.3. LOCALISATION ET SURFACES

Dans un souci de clarté, les différentes entités et éléments du projet ont été repérés aussi bien
dans le texte que sur les plans par les dénominations suivantes :

<« Carte de présentation générale du projet

» Périmétre de la carriére en projet, a Brueil-en-Vexin

Le périmétre de la carriére en projet, objet de la demande d’autorisation environnementale au titre
de la réglementation sur les Installations Classées pour la Protection de [I'Environnement,
représente une superficie globale de 104,46 ha.

Il comprend :

e le « périmétre d’exploitation » proprement-dit, qui représente une surface de 73,4 ha
environ (emprise des talus de découverte comprise), au sein duquel sera mise en place
l'installation de concassage-criblage,

e les abords comprenant :

- une bande inexploitable de 10 m minimum en limite de la zone d’exploitation selon
RGIE?, étendue ici a:

e 20 m du chemin agricole recréé a I'Est,

e 25 m al'Ouest et 22 m au Nord, le long du chemin piétonnier qui sera recréé dans
le cadre des aménagements préparatoires (cf. paragraphe 3.1), et 20 m du chemin
agricole recréé a I'Est,

e 27,5m au Sud, le long de la voie communale n°1 (30 m par rapport a I'assise de la
voie proprement dite).

- les terrains attenants situés au Sud-Ouest entre la voie communale n°1 et le chemin
de la ferme Saint-Laurent sur lesquels seront aménagés une base vie, une piste la
reliant a la zone d’extraction et une partie du dispositif de convoyage qui permettra
d’acheminer dans un premier temps de la découverte, puis les matériaux concassés et
criblés vers la carriére de Guitrancourt (900 m sur 3 700 m). Cette zone est appelée
« secteur de Saint-Laurent ».

" Reglement Général des Industries Extractives
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La « base vie » sera mise en place en bordure Sud-Ouest du périmétre de la carriére en projet
pour permettre I'entretien et le ravitailement en carburant des engins et héberger les locaux
techniques et sociaux. Elle comportera notamment une zone de ravitaillement en carburant pour
les engins, deux zones d’entretien des engins, une aire de lavage, des aires de stationnement pour
les engins et des locaux.

» Dispositif de convoyage

Il comporte 5 convoyeurs a bande, dont 2 sont déja existants dans la carriere actuelle de
Guitrancourt, et 3 qui seront aménagés pour les besoins de I'exploitation de la carriére de Brueil-
en-Vexin :

¢ le nouveau dispositif de convoyage, composé de 3 convoyeurs nommeés T1, T2 et T3,
représente un linéaire total initial de 3 700 m.

- Le premier convoyeur T1, immédiatement en aval de linstallation de concassage-
criblage sera intégralement situé dans le projet de carriere. D’un linéaire initial de 780
m, il sera aérien,

- Le convoyeur courbe T2 permettra d’assurer la liaison entre la carrieére en projet et la
carriere de Guitrancourt. D’'une longueur de 1 950 m, il franchira en souterrain dans
une galerie constituée d’éléments préfabriqués le chemin rural n°20 qui dessert la
ferme Saint-Laurent, la voie communale n°1 et le bois d’Hanneucourt, qui séparent le
périmétre de la carriére en projet de la carriére actuelle de Guitrancourt (520 m'),

- Enfin, le convoyeur T3, d’'un linéaire de 970 m et situé intégralement dans la carriere
de Guitrancourt, assurera en aérien la jonction avec le dispositif existant,

¢ le dispositif de convoyage existant, T5 et T6, déja en place dans la carriére actuelle de
Guitrancourt, qui permet 'alimentation de l'usine, le T6 étant aménagé dans un tunnel de
2,5 km de long. Ce tunnel ne fera pas I'objet de modification dans le cadre du projet.

La largeur d’emprise du convoyeur aérien (piste d’entretien latérale et fossés compris) sera de 5 m.
Elle sera 3,4 m pour les cadres préfabriqués utilisés pour la section souterraine qui sera mise en
place entre la carriére en projet et la carriére actuelle.

Ce dispositif de convoyage sera maintenu jusqu’a la fin de I'exploitation de la carriére de Brueil-en-
Vexin, donc au-dela de I'échéance de I'autorisation de la carriére de Guitrancourt (2023).

» Périmétre de la carriére actuelle de Guitrancourt

Le dossier mentionne la carriere actuelle, dans laquelle sera aménagée une partie du nouveau
dispositif de convoyage (environ 2 000 m) et qui dispose de sa propre autorisation d’exploiter.

Ce périmeétre correspond aux terrains de l'autorisation du 9 janvier 2008, auxquels sont soustraits
ceux qui sont réaménagés au Sud-Est et pour lesquels la mise a I'arrét définitif de I'exploitation a
été notifiée au Préfet du département des Yvelines le 31 mars 2017.

1 dont 24 m sous la voirie et 480 m dans I'espace boisé
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Ce périmétre couvre une surface graphique de 103 ha 06 a 97 ca et comprend actuellement :

e une zone qui reste a exploiter au Nord (Champ de Saint-Laurent), et au niveau de
laquelle débouchera le nouveau dispositif de convoyage au sortir de la zone boisée,

¢ une installation de concassage et criblage, ainsi que les installations de transport de la
matiére jusqu’au convoyeur souterrain vers l'usine de Gargenville,

e un secteur, a I'Ouest, qui comporte notamment les équipements nécessaires a I'entretien
des engins qui sont utilisés pour I'exploitation actuelle (atelier d’entretien, stockage de
carburant, d’huiles, de pieces de rechange, aire de lavage...) et des locaux sociaux
(bureaux, réfectoire, sanitaires...).Dans le cadre du projet, le batiment sera conservé
pour un usage de locaux sociaux et d’entreposage de matériel,

e une zone a I'Est qui est en cours de réaménagement.

1.4. OCCUPATION DES LIEUX

Les terrains de la carriere en projet sont principalement composés de parcelles agricoles de
grandes cultures (98,3 ha sur I'emprise), aux formes triangulaires ou rectangulaires, ponctuées de
quelques reliquats de haies ou bosquets (1,6 ha, stockage agricole compris), et desservis par un
réseau de chemins ruraux (2,3 ha, délaissés agricoles compris en bordure). Un étang bordé
d’arbres d’agrément et d’'une haie de coniféres (1,2 ha), ainsi qu’un pré paturé par des chevaux
(1 ha) occupe les terrains au Nord de la ferme Saint-Laurent.

Entre la carriere en projet et celle de Guitrancourt, le dispositif de convoyage souterrain sera
implanté sur des terrains boisés (hormis au droit des voiries). La réalisation du chantier nécessitera
une opération de défrichement préalable sur une surface de 0,99 ha.

» Vue aérienne des terrains de la carriére en projet

Au niveau de la carriére actuelle, le dispositif de convoyage sera installé sur des terrains minéraux
(exploités ou en cours d’exploitation).

1.5. ACCES

Aucun camion ne sera utilisé pour le transport du calcaire extrait dans la carriére en projet vers la
cimenterie, puisque cette opération se fera par des convoyeurs.

Un accés sera néanmoins aménagé par le chemin rural n°20 de Saint-Laurent, au niveau de la
base vie, pour le personnel et les sous-traitants (cf. plan au paragraphe 2.4.4).

13
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Vue aérienne carriére en projet
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2. CARACTERISTIQUES PHYSIQUES DE L’ENSEMBLE DU PROJET ET
EXIGENCES EN MATIERES D’UTILISATION DES TERRES LORS DES

PHASES DE CONSTRUCTION ET DE FONCTIONNEMENT

2.1. DESCRIPTION GENERALE DU PROJET

Aprés réalisation des aménagements préparatoires, I'exploitation de la carriére en projet a Brueil-
en-Vexin sera réalisée selon la méthode actuellement mise en ceuvre sur la carriere de
Guitrancourt, c’est-a-dire, a ciel ouvert, en fouille séche, aprés enlévement de la découverte,
minage et abattage du calcaire a I'explosif.

Le matériau abattu sera repris au pied du front par une chargeuse et transporté par dumpers
jusgqu’a l'installation de concassage-criblage implantée dans la carriére en projet, puis acheminé
jusqu’a l'usine de Gargenville par des convoyeurs a bandes, via la carriere actuelle de
Guitrancourt.
Les travaux d’exploitation seront coordonnés et comporteront les opérations suivantes :

e |a découverte des terrains,

e ['extraction du calcaire cimentier par minage,

o le transport vers l'installation de concassage-criblage,

¢ l|e concassage et le criblage,

o le transport des matériaux concassés et criblés vers I'usine de Gargenville,

¢ le réaménagement coordonné et la remise en état des lieux.
Préalablement a la mise en exploitation de la carriéere, des aménagements annexes seront
nécessaires. lls consisteront a :

o rétablir en périphérie les chemins présents sur le périmétre de la carriére,

e aménager une piste de liaison entre la base vie et le concasseur,

e mettre en place le nouveau dispositif de convoyage,

e aménager une base vie,

¢ mettre en place l'installation de concassage-criblage.
Précisons que le gisement encore en place sur la carriére actuelle (1,3 million de m? environ au 1¢"

janvier 2017) sera extrait durant la phase préparatoire, d’ici a 'échéance de 'arrété d’autorisation
en vigueur (2023).

Dans le texte qui suit, 'échéancier des différentes phases de travaux est exprimé a compter de
I'obtention de I'autorisation préfectorale.
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2.2. PRINCIPALES DONNEES CHIFFREES

Emprise de la carriére 104,46 ha
Emprise totale a décaper (1) 79,4 ha
Surfaces
Emprise de I'extraction 73,4 ha
Emprise a défricher 1,25 ha
minimale 7m
Découverte moyenne 17 m
. maximale 31m
Epaisseurs -
minimale 11m
G|sem§nt moyenne (2) 15 m
exploité
maximale 21 m
Découverte en place a décaper 12,4 millions de m3
Estimation des volumes Découverte foisonnée 15,4 millions de m3
Gisement en place 7,7 millions de m?
Tonnage estimé Gisement (densité : 2,2 t/ m?3) 16,94 millions de tonnes
Production moyenne 700 000 tonnes
Production annuelle
Production maximale 850 000 tonnes
Durée d’autorisation
) 30 ans
demandée

(1) Cette surface comprend la surface d’exploitation ainsi que celle de la base vie et de la piste d’acces a
I'exploitation et correspond a la surface en chantier
(2) Moyenne pondérée par la surface du carreau (volume de gisement en place / surface a extraire)

2.3. HORAIRES

Comme sur la carriere actuelle de Guitrancourt, I'exploitation aura lieu uniquement les jours ouvrés,
dans la période comprise au maximum entre 5h et 21h du lundi au vendredi, exceptionnellement le
samedi. Il en sera de méme pour les travaux préparatoires, sauf pour le chantier de pose des
convoyeurs T1 et T2 dans I'espace boisé qui ne débutera qu’a 7h pour des raisons acoustiques.

Les horaires d’ouverture de la carriére recouvrent 'ensemble des activités qui sont exercées et non
pas uniquement lI'extraction du calcaire cimentier et la découverte. lls incluent notamment la
maintenance des installations et I'entretien des engins.

16



Ciments Calcia Etude d’impact
Brueil-en-Vexin Chapitre 1

L'activité sera réalisée en continu, sauf pour ce qui concerne :

e le décapage : 1 campagne par an, apres la phase T0-5 ans, d’'une durée moyenne de 6
mois a chaque fois,

e l|a foration des trous de mines: 2 campagnes par mois en moyenne en régime
d’exploitation nominal, aprés la phase d’ouverture qui nécessitera de réaliser des tirs
plus fréquents et de moindre ampleur.

2.4. AMENAGEMENTS PREPARATOIRES
2.4.1. AMENAGEMENTS PRELIMINAIRES

Les aménagements préliminaires, au sens des articles 4 et 5 de l'arrété du 22 septembre 1994
relatif aux exploitations de carrieres et aux installations de premier traitement des matériaux de
carriéres, réalisés avant le début de I'exploitation seront les suivants :

e bornage des terrains,
e pose d'une cléture en limite d’emprise,

e pose d'un panneau a I'entrée du site indiquant l'identité de I'exploitant, la référence de
l'autorisation, I'objet des travaux et I'adresse de la Mairie de Brueil-en-Vexin ou le plan de
remise en état du site pourra étre consulté.

Un diagnostic archéologique pourra également étre réalisé si la Préfecture de Région estime que
cela est nécessaire.

A la suite a la réalisation de ces travaux et aménagements, Ciments Calcia transmettra au Préfet la
déclaration de début d'exploitation, a laquelle sera également joint I'acte de cautionnement relatif
aux garanties financiéres.

2.4.2. RETABLISSEMENT DES CHEMINS EN PERIPHERIE

Le périmétre d’exploitation inclus plusieurs chemins ou portions de chemins, qui sont pour la
plupart utilisés par les exploitants agricoles présents sur les terrains de la carriére, mais également
pour le transit vers des exploitations distantes (axe Est-Ouest via le chemin rural n°15 situé sur la
partie Est des terrains). lls sont également empruntés par les randonneurs et les vététistes et
autres pratiquants de loisirs d’extérieur

Aussi, dés obtention de l'autorisation, et de fagon coordonnée a la mise en place des clétures, un
réseau de chemins périphériques sera recréé, a I'extérieur de I'emprise de la carriere. lls auront
une largeur au moins égale a I'actuelle (5 m environ a I'Est et au Nord-Est pour le chemin agricole,
et 3 m au Nord-Ouest et a I'Ouest pour le chemin piéton).

Ces chemins feront I'objet d’'une rétrocession a la commune.

Des portails seront mis en place pour permettre I'accés aux parcelles agricoles conservées ou
recréées apres exploitation dans 'emprise de la carriére.

Ces cheminements figurent sur le plan de phasage.
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2.4.3. AMENAGEMENT DU NOUVEAU DISPOSITIF DE CONVOYAGE

Le nouveau dispositif de convoyage comprendra 3 convoyeurs a bandes, notés T1 a T3, depuis
linstallation de concassage-criblage qui sera mise en place dans le périmétre de la carriére de
Brueil-en-Vexin jusqu’au dispositif existant au Sud de la carriére de Guitrancourt (T5) :

e T1 (780 m) : exclusivement situé dans la carriére en projet, il transportera en aérien le
calcaire concassé depuis l'installation jusqu’a I'angle Sud-Ouest des terrains,

e T2 (1950 m) : ce convoyeur courbe fera la jonction entre la carriere en projet de Brueil-
en-Vexin et celle de Guitrancourt, d’abord en souterrain sous la voirie (voie communale
n°1 et chemin rural n°20 de Saint-Laurent) et I'espace boisé, puis en aérien dans la
carriére actuelle de Guitrancourt en longeant la limite Est de I'Installation de Stockage de
Déchets ultimes Dangereux et Non Dangereux de GPS&O1 gérée par la Société EMTA,

e T3 (970 m): il assurera la connexion avec le dispositif de convoyage existant au Sud de
la carriére de Guitrancourt (T5 puis T6) en passant au Sud du site de GPS&O.

La mise en place des convoyeurs nécessitera des travaux de terrassement et d’aménagement,
essentiellement pour T2, qui sera installé dans des ouvrages cadres enterrés en béton préfabriqué
sur une partie de son linéaire. Les grandes étapes du chantier préalable a la pose de ce convoyeur
seront les suivantes :

o défrichement des terrains boisés situés entre la carriére en projet et la carriére actuelle
de Guitrancourt (0,99 ha environ),

e déviation provisoire de la voie communale n°1 et du chemin de Saint-Laurent,
e pose des ouvrages cadres de franchissement de la voirie et de I'espace boisé,

¢ recouvrement des ouvrages et reconstruction de la voirie.

Le profil de I'assise du convoyeur T2 a été déterminé de fagon a conserver la gestion actuelle des
eaux de part et d’autre de la créte dont la ligne passe a I'Ouest immédiat du chemin de Saint-
Laurent.

La durée globale de la phase d’'aménagement du nouveau dispositif de convoyage sera de 1 an
environ (défrichement compris).

DEFRICHEMENT

Les terrains compris entre la carriere de Brueil-en-Vexin et celle de Guitrancourt étant boisés, ils
feront I'objet d’'un défrichement (0,99 ha) pour les besoins de la réalisation convoyeur T2. Des bois
présents sur la bordure Nord-Ouest du périmétre de la carriere de Brueil-en-Vexin (0,26 ha) seront
également défrichés pour les besoins de I'exploitation, la création d’une piste de liaison entre la
base vie et le concasseur et 'aménagement d’'un chemin périphérique (cf. paragraphe 2.4.2). Le
phasage du défrichement est présenté au paragraphe 2.4.7.

1 Grand Paris Seine & Oise
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L’emprise dans le bois d’Hanneucourt correspond a un layon de 15 a 17 m de largeur au Sud de la
voie communale n°1 pour les besoins de I'implantation du convoyeur souterrain, soit une surface
de 8 100 m2. Il sera également nécessaire de défricher une bande boisée de 1 800 m? au Nord de
la route, au contact du chemin rural de Saint-Laurent pour permettre le dévoiement des voiries
durant la phase de pose de I'ouvrage de franchissement souterrain (cf. alinéa suivant).

La surface boisée fera I'objet d’'une coupe rase, a 'aide de trongonneuses. Le dessouchage sera
fait au moyen d’un engin approprié (type bouteur sur chenilles). Un broyeur forestier sera employé
pour déchiqueter les résidus de coupe non valorisables en bois d’ceuvre ou de chauffage. Une
partie des rémanents coupés seront utilisés pour valoriser le sol et favoriser la constitution de
lisieres boisés, de part et d’autre des ouvrages cadres enterrés et en bordure du bois de Moussus.

Ces travaux seront réalisés préférentiellement entre la fin de I'été et le milieu de I'automne soit

entre aolt et novembre inclus, pour tenir compte des périodes de reproduction et d’hibernation de
la faune (cf. étude écologique).

DEVIATION PROVISOIRE DE LA VOIRIE

Durant la phase du chantier de pose de I'ouvrage de franchissement de la voie communale n°1, la
route sera déviée au Nord. Le chemin rural de Saint-Laurent (CR 20) sera raccordé a cette voie
provisoire pour maintenir 'accés a la ferme et au parking de I'Espace Naturel Sensible du Conseil
Départemental dans le bois de Moussus.

V¥ Plan de la voirie provisoire
(Source : GNAT)
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Ces travaux de déviation de voirie nécessiteront la mise en ceuvre d’'un atelier de terrassement
pour le décapage sélectif des sols, puis d’un atelier de traitement de sol et d’un atelier d’enrobé.

Une fois le toit de I'ouvrage de franchissement de la route actuelle remblayé et compacté (voir
alinéa suivant), la route sera réaménagée a son emplacement d’origine (mise en place d’une sous-
couche de graves et de graves-ciment compactée et nivelée, puis d’'un enrobé).

Le chantier de pose au droit de la voirie sera réalisé en 2 mois environ, en comptant le temps
nécessaire a la démolition de la chaussée puis a son rétablissement.

AMENAGEMENT DU FRANCHISSEMENT DE LA VOIRIE ET DE L'ESPACE BOISE

Pour des raisons paysageéres et écologiques, le franchissement de la voirie (voie communale n°1 et
du chemin rural de Saint-Laurent) et de I'espace boisé se fera en souterrain, dans une structure
enterrée. Elle sera constituée d’'ouvrages cadres préfabriqués en béton encastrables, solidarisés
par des joins d’étanchéité intégrés et collés a la pose.

Chaque ouvrage aura une largeur de 3,4 m pour une hauteur de 2,6 m (dimensions extérieures),
pour tenir compte de 'encombrement de la bande et des dégagements nécessaires aux opérations
de surveillance et d’entretien.

L’ouverture de la tranchée de pose se fera sur une largeur de 15 a 17 m, pour tenir compte de la
pente de stabilité des talus et de la surface de pose.

Le terrassement nécessaire a sa création (puis a son recouvrement) nécessitera l'intervention d’'un
atelier de terrassement composé de deux pelles et d’'un dumper et d’'un atelier de traitement de sol
pour la stabilisation du sol avant la pose des ouvrages.

Dans le bois, une couche de sol forestier de 50 a 70 cm d’épaisseur, décapée lors des travaux de
réalisation de la tranchée, viendra en recouvrement des ouvrages cadres et du remblaiement
latéral (pas d’apport de terres extérieures).

Le terrain situé au droit des ouvrages sera entretenu par une fauche réguliere de la végétation. Il
constituera un cheminement piétonnier qui viendra se substituer ou constituer une variante du tracé
actuel du GR2, qui emprunte a cet endroit la voirie communale. La connexion a la portion Nord-Est
se fera en limite extérieure de la carriere actuelle, tant que son réaménagement ne sera pas
achevé.

De part et d’autre, la reprise spontanée de la végétation forestiere sera favorisée, par la
valorisation des rémanents coupés et la constitution de piéges a graines (formés a partir de
houppiers ou de petits bois pour enclencher la reconquéte spontanée du sol) et un paillage, de
fagon a créer des lisieres forestieres.
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V Coupe du convoyeur dans le bois d’Hanneucourt en phase de chantier
(extrait de I’étude paysagére — ENCEM / Omnibus)

V¥V Coupe du convoyeur dans le bois d’Hanneucourt en phase d’exploitation du convoyeur
(extrait de I’étude paysagére — ENCEM / Omnibus)

REALISATION DE L'ASSISE DES CONVOYEURS AERIENS

Elle nécessitera l'intervention d’un échelon de terrassement composé d’'une pelle, de dumpers et
d’un atelier de traitement de sol comportant 1 épandeur, 1 camion-malaxeur, 1 bull et des porteurs
de chaux et/ou de liant hydraulique.
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Plan base vie
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2.4.4. AMENAGEMENT D’UNE BASE VIE

Une base vie sera mise en place en bordure Sud-Ouest du périmétre de la carriere de Brueil-en-
Vexin pour permettre I'entretien et le ravitaillement en carburant des engins et héberger les locaux
techniques et sociaux :

¢ 1 zone de ravitaillement en carburant pour les engins, commune a Ciments Calcia et aux
entreprises extérieures (hors engins sur chenilles dont le ravitailement est fait par
camion-citerne sur chantier par un prestataire)

e 2 zones d’entretien des engins de 300 m? chacune (1 pour Ciments Calcia et 1 pour les
entreprises extérieures),

e 1 aire de lavage,
e des aires de stationnement pour les engins et les véhicules Iégers,
e des transformateurs électriques,

e des locaux (type bungalows) pour le stockage des huiles et du matériel et pour les
commodités a 'usage du personnel (vestiaires et sanitaires),

e 1 plateforme permettant d’accueillir les bungalows des entreprises extérieures
intervenant sur le site.

<« Plan de masse de la base vie

Cette zone comportera également 4 bassins, dont 3 destinés a la gestion des eaux de
ruissellement et de lavage des engins (1 bache de décantation associée a la station de lavage de
45 m3, 1 bache de reprise et 1 bassin d'infiltration final de 590 m3). Le 4¢ constituera une réserve
incendie (en complément d'une citerne souple de 180 m?3 installée a I'entrée de la base vie). La
gestion des eaux au droit de la base-vie est présentée en détail dans I'étude d’impact (paragraphe
5.2 du chapitre 7).

Les travaux d’aménagement seront réalisés parallélement a ceux nécessaires a la déviation puis
au rétablissement de la voirie communale. lls nécessiteront la mise en ceuvre d’ateliers de
terrassement (pelle et dumpers) et de traitement de sol (identiques a ceux mis en ceuvre pour la
mise en place du convoyeur) et de toupies pour la livraison du béton.

2.4.5. MISE EN PLACE DE L'INSTALLATION DE CONCASSAGE-CRIBLAGE ET CREATION
DE LA PISTE D’ACCES

L’installation de traitement sera mise en place sur la partie Nord-Ouest des terrains de la carriére
en projet, sur une zone de 100 m de long et 70 m de large, décaissée sur une hauteur de 12 m.

Une fois décaissée, la zone fera I'objet d’'un traitement de sol au liant hydraulique, puis une dalle
béton de 20 cm d’épaisseur sera coulée.

L’amenée et le repli du matériel se feront depuis la voie communale n°1 puis le chemin rural de
Saint-Laurent, par la base-vie puis une piste aménagée passant au pied de la ferme Saint-Laurent,
puis en bordure Ouest du périmétre d’exploitation.
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D’une largeur de 10 m, cette piste sera ensuite utilisée par les engins de carriére pendant toute la
durée de I'exploitation, pour rejoindre la base-vie ou se fera le stationnement en fin de poste,
I'entretien et le lavage.

Les travaux seront réalisés par un atelier de terrassement.

Au préalable, il sera nécessaire de défricher quelques arbres (1 600 m?, intégrant 'aménagement
du chemin périphérique le long du bois de Moussus), situé en limite d’emprise, a 'Ouest de I'étang
de la Fontaine aux Pigeons.

2.4.6. ECHEANCIER DES AMENAGEMENTS PREPARATOIRES

L’échéancier prévisionnel des travaux préparatoires, auquel est ajouté pour repére I'exploitation de
la carriére, est fourni sur le schéma suivant.

Année 1 | Année 2 | Année 3 326 | Année27230

Archéologie préventive environ
Défrichement 4 mois

Construction . .
environ 12 mois

des infrastructures

Découverture initiale . .
environ 18 mois

pour ouverture du carreau

Quverture du carreau environ 14 mois

Exploitation a son nominal

et remise en état

Achévement de la remise en état 3ans

Echéancier prévisionnel des travaux préparatoires

2.4.7. PHASAGE DU DEFRICHEMENT

Le défrichement des terrains boisés nécessaire au chantier de pose du convoyeur (9 900 m?)
seront réalisés dés obtention de 'arrété préfectoral d’autorisation.

Malgré la faible surface concernée, les opérations de défrichement liées a I'exploitation de la
carriére en projet et a la création d’'un chemin piétonnier de contournement (2 600 m?) seront
réalisées en 2 temps, suivant les besoins de I'exploitation.

Elles concerneront d’abord les terrains de la piste nécessaire a 'aménagement de l'installation de
concassage-criblage et a I'accés au gisement (1 480 m?2), et ceux du chemin piétonnier (120 m?2),
qui sera creé de fagon coordonnée a la mise en place des clétures, pour maintenir la continuité des
cheminements sur la zone (cf. paragraphe 2.4.2).

Le défrichement de ces terrains sera réalisé dés obtention de I'autorisation, dans le cadre des
aménagements préparatoires.

» Plan de phasage du défrichement

24



Ciments Calcia Etude d'impact
Brueil-en-Vexin Chapitre 1

25



Ciments Calcia Etude d’impact
Brueil-en-Vexin Chapitre 1

En revanche, le défrichement de la bordure de Sud-Ouest de la zone d’exploitation (1 000 m?) ne
sera réalisé que lorsque les travaux d’exploitation de la carriere en projet arriveront a leur niveau,
soit au début de la 4™ phase d’exploitation (15-20 ans), de fagon a maintenir un écran visuel par
rapport au secteur de Saint-Laurent. A ce stade, la haie discontinue de préverdissement qui sera
mise en place dés obtention de I'autorisation entre la Fontaine aux Pigeons et la piste d’accés au
concasseur aura atteint sa maturité et assurera le réle d’écran visuel, en substitution des arbres
défrichés autour de la piece d’eau.

L’échéancier des phases de défrichement est exprimé a compter de I'obtention de I'autorisation
préfectorale, notée T.

Secteur
Phase | (Indice Surface Echéance Objet du défrichement
plan)
1 1 800 m2 Aménagement de la voirie provisoire dans
le bois de Moussus-Saint-Laurent
Pose des ouvrages cadres de la portion
2 8 100 m? enterrée du convoyeur dans le bois
d’Hanneucourt
A T ; , —— .
2 Ameénagement d'un chemin piétonnier en
3 120 m o .
bordure Ouest de la carriére en projet
Aménagement de la piste de liaison entre
4 1480 m? la base vie et l'installation de concassage-
criblage
B 1000 m? T 15-20 ans Explpltatlon de la phase 15-29 ans
(aménagement du talus de découverte)

La durée globale des travaux de défrichement sera de 1 mois environ.

2.5. UTILISATION DES TERRES LORS DES PHASES DE CONSTRUCTION
ET DE FONCTIONNEMENT

2.5.1. DECOUVERTURE

Cette opération vise a mettre a nu le gisement en retirant les matériaux de recouvrement,
composeés ici de terre végétale en surface, sur une épaisseur de 1,5 m environ, et de matériaux a
dominante marno-calcaire impropre a la fabrication du ciment, sur une épaisseur de 17 m en
moyenne.

La découverte sera effectuée au fur et a8 mesure de l'avancée de l'exploitation, par campagne
annuelle, par passes successives de fagon a séparer les différents types de matériaux.
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Compte tenu de I'objectif de remise en état agricole définie sur la partie Est des terrains a hauteur
de 80% de la surface agricole actuelle, la terre végétale sera décapée sélectivement, de facon a
séparer I'’horizon organique (supérieur) de I'horizon minéral. Les stériles marneux et calcaires sous-
jacents seront ensuite enlevés, et triés selon leur nature pour ceux qui seront remis en place sur le
secteur QOuest a vocation écologique (ségrégation des substrats selon [Iobjectif de
réaménagement).

Cette opération de découverte sera réalisée au moyen de 1 a 2 pelles mécaniques. Le transport
vers les zones de stockage ou a remettre en état sera fait par 6 a 8 dumpers. La mise en forme des
matériaux sera réalisée au moyen de bulls ou de pelles hydrauliques.

En fonction de 'avancement du remblaiement de la fouille par les stériles, la terre sera soit remise
en place de fagon coordonnée au décapage, en respectant 'ordonnancement des deux horizons,
soit stockée provisoirement.

Le tableau ci-aprés indique les volumes décapés par phase. Il mentionne le volume global
foisonné, de fagon a tenir compte du décompactage des stériles lors de leur extraction. Il tient
également compte des volumes de terre végétale présents au droit des zones de stockage
provisoire qui seront décapés préalablement a la mise en place des stocks (horizon minéral et/ou
organique selon la nature des matériaux stockés).

Volurpe,de terre Volume de stériles Volume 'oncal

Phases végeétale 5 (terre + stériles)

(m?) ) (m?)

0-5 ans 570 000 1790 000 2 360 000
5-10 ans 190 000 2690 000 2880 000
10-15 ans 170 000 3 100 000 3270000
15-20 ans 160 000 3140 000 3300 000
20-25 ans 90 000 3220 000 3310000
25-30 ans 10 000 270 000 280 000

Total 1190 000 14 210 000 15400 000

Tant que la zone d’extraction n’aura pas atteint une ouverture suffisante pour débuter le
remblaiement de la carriére, la découverte sera gérée de la fagon suivante :

e mise en stock des matériaux sur la partie Nord du site (700 000 m?3, dont 315 000 m3 de
terre végétale) ou utilisation pour créer des merlons temporaires en périphérie de la zone
d’exploitation (volume de I'ordre de 100 000 m?3),

e transfert sur la carriere de Guitrancourt (356 00 m® environ, dont 152 000 m?® de terre
végétale), via le convoyeur T2 ou ils seront essentiellement utilisés pour le
réaménagement de la partie Nord de la carriére, aprés scalpage des éléments grossiers
non transportables par tapis et réutilisés sur place pour 'aménagement des pistes.

A partir de la fin de la premiére phase, le remblaiement de la zone d’extraction par les matériaux de
découverte sur la zone a vocation agricole sera réalisé de facon coordonnée au décapage (1,2
million de m3 mis en remblai a T+5 ans) ; il n’y aura plus de transfert de découverte vers la carriére
de Guitrancourt, ni de stockage extérieur a la fosse, en dehors des volumes de terre végétale
nécessaires a la reconstitution d’'un sol agricole.

27



Ciments Calcia Etude d’impact
Brueil-en-Vexin Chapitre 1

Durant les phases suivantes, la découverte sera remise en place dans la zone d’extraction selon
les possibilités de remblaiement. Le reste sera mis en stock en prévision de la remise en état de la
ou des phases ultérieures.

A la phase 20-25 ans, un stockage de stérile d’'un volume de 1,1 million de m3 sera réalisé pour
provisionner la remise en état finale.

Chaque type de matiére (horizon de terre végétale organique, horizon minéral, stériles) sera stocké
sur des zones distinctes, et selon les conditions suivantes :

o stocks d’horizons organique et minéral de terre végétale : en périphérie de la zone
d’extraction en cours, sur des hauteurs maximales de 2 et 3,5 m respectivement et sur
une durée limitée a une phase, de fagon a préserver les caractéristiques agronomiques
de la terre en vue d’'une remise en culture,

e stock mixte : au Nord, du début de I'exploitation jusqu'a la 4™ phase, constitué¢ de
stériles surmonté de terres minérale sur 3 m d’épaisseur puis organique sur 0,5 m
d’épaisseur, sur une hauteur limitée a 13 m. Ce stock sera profilé selon des pentes
comprises entre 8 a 30% et ensemencé ou planté, pour une meilleure insertion visuelle,

e stock mixte : au Nord-Ouest, a la phase 20-25 ans, comprenant des stériles (sur une
épaisseur de 12 m) surmontés de terre organique (sur une épaisseur de 2 m, positionné
au niveau d’une zone exploitée et partiellement remblayée, de sorte qu’il sera trés peu
visible depuis les points de vue extérieurs. Le sommet atteindra au maximum 128 m
NGF et sera ensemencé.

Les volumes stockés a la fin de chacune des phases (hors merlons, dont le volume est de I'ordre
de 100 000 m3, qui seront arasés en situation finale) sont indiqués dans le tableau suivant.

Phases yolume de. terre Vplume .de’ terre Volume de stériles
Horizon organique (m3) Horizon minéral (m?) (m3)

0-5 ans 45 000 270 000 385 000
5-10 ans 45 000 270 000 385 000
10-15 ans 40 000 260 000 340 000
15-20 ans 294 000 59 000 -
20-25 ans 287 000 54 000 1100 000
25-30 ans - - -

En dehors de la 1é© phase ou les travaux de découverte seront réalisés en continu, il y aura une a
deux campagnes de décapage par an (600 000 m3/an).
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2.5.2. REMISE EN ETAT

CARRIERE EN PROJET A BRUEIL-EN-VEXIN

Comme indiqué précédemment, le phasage a été défini de fagon a restituer une surface agricole
au moins égale a 80% de I'emprise agricole actuelle, et ce de fagon progressive dés la phase 5-10
ans, aprés remblaiement intégral des terrains de la partie Est du site.

A la fin de I'exploitation, 'ensemble des équipements nécessaires a la carriere (équipements de la
base-vie, dispositif de convoyage, transformateurs...) sera démonté et évacué. La surface sera
décompactée et régalée de terre végétale issue de I'arasement des merlons, de fagon a permettre
un retour a une activité agricole.

La progression du réaménagement a vocation agricole est présentée dans le tableau ci-aprés. I
indique également I'évolution de la surface agricole (conservée, restituée et totale) dans I'emprise
de la carriére. Les plans sont présentés au paragraphe 3.

Surfaces agricoles
Phases Conservée Restituée cumulée Totale
(ha) (ha) (ha)

Etat actuel 101,0* - 101,0
0-5 ans 54,5 - 54,5
5-10 ans 423 7,0 49,3

10-15 ans 30,3 16,0 46,3

15-20 ans 22,7 21,6 44,3

20-25 ans 15,7 28,0 43,7

25-30 ans 15,7 67,2 ** 82,9

* cette surface comprend les terrains actuellement cultivées dans le périmetre de la carriere en projet et sur
les bordures qui seront dédiées au dévoiement des chemins ruraux et a 'aménagement d’une lisiére le long
du bois de Moussus-Saint-Laurent

** cette surface intégre les terrains du secteur de Saint-Laurent et les bandes périphériques qui seront
restitués en fin d’exploitation, aprés démantélement de la base-vie, du convoyeur, de la piste d’acces a la
zone d’exploitation et des merlons, et réduction des haies.

Pour ce faire, un sol sera recréé par le régalage d’'une couche de terre végétale d’épaisseur au
moins égale au sol originel (de I'ordre de 1,5 m).

La zone Ouest sera remise en état sous la forme d’'une zone a vocation écologique et paysageére
(21 ha environ), comportant des milieux diversifiés (talus de prairie calcicole a I'Est, front calcaire
surmonté de talus végétalisés a I'Ouest, zone humide en contrebas, ...) et des sentiers de
découverte.

» Plan d’état final et coupe

Les modalités de remise en état font I'objet d’'un développement spécifique dans I'étude d’'impact
(chapitre 8).
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Etat final Brueil
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Coupes état final
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DISPOSITIF DE CONVOYAGE

Les convoyeurs a bande mis en place pour les besoins de I'exploitation seront démontés et
évacués.

Les ouvrages cadres en béton enterrés seront laissés en place dans le bois d’Hanneucourt, afin
d’assurer la pérennité de la lisiere boisée qui se sera constituée aprés la pose. La structure sera
par contre démontée dans le secteur qui sera remblayé et restitué a I'agriculture, sur la commune
de Brueil-en-Vexin.

Pour des raisons de sécurité, 'extrémité du coté de la carriere de Guitrancourt sera définitivement
obturée par une grille robuste

CARRIERE ACTUELLE DE GUITRANCOURT

Cette carriére est régie par I'arrété préfectoral n°08-009 DDD du 9 janvier 2008, modifié par l'arrété
complémentaire n°2011-2280007 du 16 aolt 2011, qui fixe un cadre administratif distinct de celui
du présent projet.

Au terme de I'exploitation, la remise en état de cette carriere sera conforme au projet initial tel que
prévu a l'article 2 de l'arrété préfectoral n°20112280007 du 16 aodt 2011. La restitution de 74 ha de
terres agricoles et de 28 ha de boisements au terme du réaménagement sera assurée. Il en sera
de méme pour 'aménagement de 37 ha a vocation écologique prévu dans I'étude d’'impact de
2006.

Le convoyeur sera mis en place sur la topographie prévue dans le plan de réaménagement actuel,
sans modification.

» Plan d’état final de la carriére de Guitrancourt
a échéance de I'arrété en vigueur (2023)

Aprées arrét définitif de I'activité d’extraction sur la carriére en projet de Brueil-en-Vexin, le dispositif
de convoyage sera démonté et évacué.

L’entrée du tunnel du convoyeur sera fermée par un portail robuste.

» Plan d’état final de la carriére de Guitrancourt a échéance
de I’exploitation de la carriére en projet
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Plan d’état final de la carriére de Guitrancourt
a échéance de l'arrété en vigueur (2023)
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Plan d’état final de la carriére de Guitrancourt a échéance
de 'exploitation de la carriere en projet
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3. CARACTERISTIQUES DE LA PHASE OPERATIONNELLE DU
PROJET

3.1. RESSOURCES NATURELLES UTILISEES

3.1.1. NATURE

Le calcaire cimentier exploitable sur les terrains de la carriére en projet correspond a la formation
du Calcaire grossier du Lutétien (es), présent au droit du site a partir de la cote base de 85-90 m
NGF sur une épaisseur pouvant atteindre 20 m. Il est constitué d’'un calcaire bioclastique
légerement quartzeux et glauconieux a ciment sparitique.

D’un point de vue qualitatif, le gisement présente des caractéristiques homogeénes, favorables a la
fabrication du clinker, avec une teneur moyenne en chaux élevée (CaO d’environ 49%), une teneur
en silice basse (SiO; inférieure a 7%). Le taux d’humidité est de I'ordre de 13 a 16% selon les
conditions climatiques.

Il est recouvert par des formations géologiques non valorisables en cimenterie, constituées de haut
en bas par :

e les sables de Fontainebleau (g2./g2) dans la partie haute non concernée par les
travauxd’exploitation,

e les Marnes a huitres (gt/gz2), réduites localement & une formation marno-sableuse
fossilifere de quelques métres d’épaisseur,

e une succession lithologique & dominante marneuse de 25 a 30 m d’épaisseur (Calcaire
de Brie et Marnes vertes (g1), Marnes et calcaires du Ludien (e7) avec le Calcaire de
Champigny, Sables et calcaires du Bartonien (eevz2/€sc, €ev1/€sb, €6a),

¢ les calcaires magnésiens du Lutétien supérieur (es).
Le calcaire cimentier, qui constitue la partie basale du Lutétien, repose sur la formation des Sables
de Cuise (e4), sous laquelle se trouvent les argiles du Sparnacien (es) et la craie du Sénonien (cg),
qui forment le substratum géologique local.
Les couches géologiques ont un faible pendage, de I'ordre de 1%, vers le Nord-Est.
L’ensemble est recouvert par un sol agricole dont I'épaisseur moyenne est de 1,5 m.

3.1.2. VOLUME

Le volume de calcaire cimentier a extraire est estimé a 7,7 millions de m3, soit 16,94 millions de
tonnes.

La production annuelle moyenne sera de 700 000 tonnes, identique a la carriere actuelle de
Guitrancourt, avec un maximum de 850 000 tonnes.
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3.2. DESCRIPTION DE LA PHASE OPERATIONNELLE DU PROJET

3.2.1. TRAVAUX D'EXTRACTION

MODALITES D’EXTRACTION

L’extraction du gisement sera réalisée par abattage a I'explosif, par tirs de mines, sur 1 a 2 fronts
d'une hauteur unitaire maximale de 15 m.

En cours d'exploitation, les fronts seront séparés par une banquette de 10 m de largeur minimum,
qui sera ramenée a 5 m minimum en position finale.

La cote de la base de I'exploitation sera fonction de I'épaisseur du gisement a extraire et du niveau
de la nappe. Conformément aux préconisations de I'étude hydrogéologique réalisée par
BURGEAP, le carreau principal de la carriére a été calé a 1 métre minimum au-dessus du niveau
des plus hautes eaux. Ce carreau principal, établi en prenant en compte le battement de la nappe
évalué a 2 métres suivant les chroniques établies dans la carriere de Guitrancourt, se situera donc
3 meétres au-dessus du niveau actuel mesuré de la nappe dans la zone du projet. Il est prévu
d’exploiter un second carreau dit « carreau conditionnel » dans la zone de battement jusqu’a un
niveau de 1 m au-dessus de la nappe quand les conditions le permettront et aprés vérification du
niveau de I'eau dans le réseau de surveillance piézométrique qui sera mis en place (cf. étude
BURGEAP et chapitre 7 de I'étude d’impact). Les zones exploitées sous cette condition seront
remblayées jusqu’au niveau du carreau principal au cours de la méme période d’étiage de la nappe
avec des matériaux issus de la découverte du site (donc des matériaux inertes).

La foration des trous de mines sera réalisée a I'aide d’'une foreuse, munie d’un récupérateur de
poussiére.

Il n'y aura pas de stockage d'explosifs sur le site. Comme pour I'exploitation de la carriére actuelle
de Guitrancourt, ceux-ci seront acheminés par le fournisseur en fonction des besoins et utilisés a
réception.

L'autorisation préfectorale en vigueur pour I'utilisation d’exploitant des réception (UEDR) est celle
de l'arrété du 11 mars 2015, délivrée pour 5 ans. Un renouvellement sera demandé en temps utile
pour I'exploitation de la carriére en projet.

La mise en ceuvre des tirs de mines sera réalisée par 'un des membres du personnel disposant
d'un certificat d’aptitude (Certificat de Préposé aux Tirs) et des habilitations préfectorales
nécessaires, apres établissement d’'un permis de tir.

Aprés la phase d’ouverture de la carriére, qui nécessitera de réaliser des tirs plus fréquents et de
moindre ampleur, environ 25 tirs par an seront réalisés, soit une fréquence identique a celle de la
carriere de Guitrancourt.

Les matériaux abattus seront ensuite repris a la chargeuse ou a la pelle en pied de front, et
acheminés par des dumpers vers l'installation de traitement qui sera implantée sur le site (cf.
paragraphe 3.2.2).
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PHASAGE

L’exploitation a été modélisée en 6 phases quinquennales, sur la base de la production annuelle
moyenne envisagée de 700 000 tonnes/an a partir de 'achévement des travaux préparatoires, soit
2 ans apreés l'obtention de I'autorisation. La derniére phase représentera environ 1 an de production
et sera ensuite consacrée au démantélement des infrastructures (installation de concassage-
criblage, dispositif de convoyage, base-vie) et a 'achévement des travaux de remise en état.

» Plans de phasage et coupes

Les données chiffrées sont indiquées dans le tableau ci-apreés.

Phases S_urfgce Volume Qe calcaire | Tonnage de calcaire
d’exploitation en m? extrait en m? en tonnes

T+5 ans 144 200 960 000 2120 000
T+10 ans 161 200 1 600 000 3520 000
T+15 ans 145 200 1 580 000 3480 000
T+20 ans 129 000 1 590 000 3490 000
T+25 ans 139 600 1 600 000 3520 000
T final 14 800 370000 810 000
Total 734 000 7 700 000 16 940 000
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Plan T5
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Coupes T5
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Plan T10
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Plan T15
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Plan T20
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Plan T25
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3.2.2. CONCASSAGE ET CRIBLAGE

Le calcaire extrait sera concassé et criblé, afin d’assurer une granulométrie adéquate transportable
par les convoyeurs a bande jusqu’a la cimenterie.
L’installation de traitement qui sera mise en place comportera :

e 1 trémie de ballage,

e 1 alimentateur,

1 scalpeur,

1 concasseur,

1 crible,

1 ensemble de tapis,

o 1 trémie de stockage.

Elle sera alimentée directement par les dumpers chargés au pied du front abattu dans la fosse
d’extraction, soit a partir d’'un stock tampon par une chargeuse.

V¥ Schéma de principe de I'installation de concassage-criblage

Le procédé de production est le suivant : Le tout-venant est déversé dans une trémie de ballage,
puis acheminé par un alimentateur dans un scalpeur, qui permet d’extraire la fraction la plus fine de
la matiére (convoyée ensuite directement dans le produit fini). La fraction la plus grossiere (le refus)
tombe dans un concasseur a impact.
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En sortie, les matériaux sont séparés sur un crible a 2 étages. La fraction la plus fine (0-44 mm) est
utilisée pour la fabrication du cru cimentier, alors que la fraction intermédiaire (44-85 mm) est
utilisée comme ajout pour la fabrication des ciments composés. Cette derniére est mise en stock
dans des trémies en cours de production, puis elle est ensuite expédiée vers l'usine par le
convoyeur, séparément du calcaire pour le cru. Enfin, la fraction la plus grossiére (supérieure a 85
mm) est mise en tas a proximité de linstallation et est utilisée pour 'empierrement des pistes ou
recyclée au niveau du concasseur.

Durant les premiéres phases d’exploitation, I'installation de traitement sera positionnée sur la partie
Nord-Ouest des terrains de la carriere (cf. plan de phasage). Le choix d'implantation a été fait de
fagon a limiter le nombre de déplacement, donc en fonction du phasage. Il a également été fait
conjointement avec celui de la localisation du 1¢" stock temporaire de découverte. Ainsi,
l'installation sera placée sur une plateforme aux dimensions de 70 x 100 m, située dans le secteur
Nord-Ouest de la zone d’exploitation, au niveau des cotes naturelles 131 a 134 m NGF (secteur
restant en place jusqu’en fin de 4°™e phase). Afin de rendre cette plateforme invisible depuis les
points de vue extérieurs (Brueil, Sailly, Maigremont, la Chartre et la voie communale), celle-ci sera
encaissée d’'une douzaine de meétres (cotes indicatives de 122 m NGF pour le fond de la
plateforme et 134 m NGF pour la zone d’accés a la trémie) et sera placée derriere le stock
temporaire qui fera écran depuis les points de vue Nord-Est. Ainsi, l'installation n’émergera pas du
terrain naturel. Les talus générés par I'encaissement de la plateforme seront enherbés (soit
spontanément, soit & 'aide de semis).

Dans le courant de la phase 15-20 ans, l'installation sera démontée pour permettre la progression
des travaux d’extraction et remontée dans la fosse, au niveau de sa bordure Nord. Du fait de
'encaissement, elle sera invisible depuis tous les points de vue rapprochés ou éloignés. Depuis les
points de vue immédiats des chemins longeant le site, les merlons de 2 m de haut dans ce secteur
limiteront totalement la perception.

Le convoyeur T1 sera réorienté et le T2 prolongé. Le dispositif T1-T2 sera a nouveau modifié et
repositionné dans la configuration initiale en phase 20-25 ans, lorsque les travaux de remblaiement
seront achevés sur la zone dédiée.

L’installation de concassage-criblage sera équipée de systémes de dépoussiérage. Tous les
convoyeurs auront une vitesse de bande adaptée pour limiter les envols de matériaux fins et les
convoyeurs aériens seront capotés.

L’ensemble des matériaux extraits dans la carriére sera traité dans l'installation, qui produira un
volume annuel moyen de 700 000 tonnes (850 000 tonnes maximum).

La matiere sera ensuite acheminée a l'usine par le dispositif de convoyage. Le procés de
fabrication du ciment est présenté au paragraphe suivant.

3.2.3. DESTINATION DES MATERIAUX ELABORES SUR LA CARRIERE EN PROJET
En aval de linstallation de concassage-criblage, la matiére est transportée jusqu’a l'usine de

Gargenville par le dispositif de convoyage a bande (sur un linéaire total de 6200 m incluant le
trongon existant et le linéaire a construire dans le cadre du projet).
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A l'arrivée a l'usine, le calcaire utilisé pour fabriquer le cru cimentier est échantillonné et dirigé vers
un hall de pré homogénéisation. Un tapis jeteur dispose la matiére suivant un tas en cordon
d’environ 15000 tonnes et une roue pelle assure sa reprise, perpendiculairement a I'allongement
du cordon. Le hall est prévu pour héberger simultanément deux tas, I'un en constitution (alimenté
par l'installation de carriére), 'autre (précédemment constitué) en reprise par la roue pelle pour
alimenter le broyeur a cru.

A la sortie du hall de pré homogénéisation, la matiére est dirigée vers I'atelier de broyage du cru
qui comprend un concasseur destiné a réduire la granulométrie du matériau a une taille inférieure a
25 mm et un broyeur sécheur permettant de réduire la taille des particules a moins de 0,16 mm. Le
concasseur et le broyeur sont traversés par les gaz chauds issus du four pour assurer le séchage
de la matiére. Aprés séchage et broyage, la matiére est homogénéisée et stockée dans un silo.

Le cru soutiré du silo de stockage est introduit par voie pneumatique dans la tour de
conditionnement puis pénétre dans le four ou il subit une cuisson a haute température (1450°C)
pour former le clinker, constituant essentiel des ciments. A la sortie du four, le clinker est refroidi
brutalement dans un refroidisseur puis mis en stock dans le hall en attente de sa reprise pour la
fabrication du ciment dont il est le constituant principal.

Le calcaire utilisé en tant qu’ajout dans le ciment est expédié a partir de linstallation de
concassage criblage situé dans la carriére séparément du cru. Il est mis a stock sur le carreau de
I'usine puis dans le hall de stockage, en attente de sa reprise pour la fabrication du ciment.

La fabrication du ciment est réalisée dans un des 3 broyeurs a boulets de l'usine. Le clinker et les
autres constituants du ciment (calcaire, laitier de haut fourneau, gypse) sont prélevés par le pont
roulant dans le hall de stockage des matieres et introduits dans les trémies qui alimentent les
broyeurs. Chaque matiére est dosée avant l'introduction au broyeur pour assurer, suivant le type
de ciment fabriqué, le respect des proportions entre les constituants fixées par la norme en vigueur.

A lissue de la phase de broyage, les ciments sont mis en stock dans des silos et sont
conditionnés, suivant les besoins du client, en vrac ou en sac vendus sur palettes houssées. Le
ciment en vrac est expédié soit par des camions citernes adaptées au transport des matériaux
pulvérulents, soit par des barges dédiées permettant d’alimenter les clients disposant d’un
embranchement fluvial.

3.3. DEMANDE ET UTILISATION DE L’ENERGIE

Classiquement, I'exploitation d’'une carriére requiert des consommations énergétiques liées a
'emploi de I'électricité et de carburant. L’électricité est utilisée pour I'éclairage, le chauffage
l'installation de concassage-criblage et les convoyeurs. Les carburants (qui sont des dérivés du
pétrole) sont utilisés pour faire fonctionner les engins de chantier (GNR?") et pour les véhicules de
service (GR?).

1 Gazole Non Routier
2 Gazole Routier
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3.3.1. ELECTRICITE

L’alimentation électrique de la base-vie, de l'installation de concassage-criblage et des convoyeurs
sera effectuée a partir d’'une ligne tirée depuis l'usine et longeant le dispositif de convoyage.

Des projecteurs seront installés sur les superstructures de l'installation de concassage-criblage et a
la base-vie.

La quantité d’électricité utilisée qui sera utilisée est de I'ordre de 2 millions de kWh par an.

3.3.2. GASOIL

Les engins de chantier fonctionneront au Gasoil Non Routier (GNR). Le ravitaillement sera réalisé
sur une aire étanche a partir d’'une cuve aérienne de 40 m? positionnée au niveau de la base-vie.
Le poste de distribution sera muni d’'un pistolet a coupure automatique de 'alimentation en cas de
trop plein.

Une 2¢m cuve, de 2 m3, sera présente prés du concasseur. Elle alimentera le foyer qui permet le
chauffage de la glisse du concassage, évitant ainsi le collage de la matiére humide.

Le volume annuel utilisé sera de I'ordre de 560 m? environ.

Pour le Gasoil Routier utilisé par les véhicules de service, il sera d’environ 3 m? par an. Le plein
sera réalisé dans des stations-services publiques.
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4. RESIDUS ET EMISSIONS ATTENDUS

Conformément a la réglementation en vigueur, I'estimation des types et des quantités des résidus
et des émissions attendus résultant du projet est présentée dans ce premier chapitre, dédié a la
présentation du projet, dans un paragraphe de synthése ci-aprés. Ces aspects sont traités en détail
dans le chapitre 4 de I'étude d’impact, dans des paragraphes spécifiques.

4.1. RESIDUS

4.1.1. DECHETS D’EXPLOITATION

En dehors des matériaux de découverte, le gisement ne comporte aucun stérile : tout le calcaire
extrait sera acheminé dans l'installation de concassage et de criblage. A ce niveau, le refus aprés
concassage (fraction 44-85 mm) sera utilisé comme ajout pour la fabrication de ciments composés.
Ce calcaire sera expédié vers la cimenterie par le convoyeur, en fin de poste et aprés I'expédition
du calcaire utilisé pour le cru. La fraction la plus grossiére du refus (supérieure a 85 mm) sera
conservée sur place et utilisée pour empierrer les pistes.

Les matériaux de découverte, représentant 15,4 millions de m3, dont 1,2 million de m® de terre
végétale organique et minérale, et 14,2 millions de m3 de matériaux a dominante marneuse ou
calcaire, seront utilisés dans le cadre de la remise en état des lieux, pour la quasi-totalité sur la
carriére en projet (cf. paragraphe 2.3).

Le plan de gestion des déchets d’extraction est dans la piéce 1 du dossier.

4.1.2. DECHETS D’ENTRETIEN DU MATERIEL

Les types de déchets générés par I'exploitation seront identiques a ceux produits actuellement a la
carriere de Guitrancourt. lls résulteront de I'entretien des engins et des installations et seront
constitués par :

¢ des Déchets Non Dangereux (DND) : la ferraille résultant de I'entretien des installations
industrielles et des engins, le papier et le carton (qui représentent environ 50 tonnes par
an), les emballages non souillés d’explosifs (seul type de déchets dont le brilage est
possible en carriére),

o des Déchets Dangereux (DD) : huiles usagées (7 t par an), filtres a huile (0.15 t par an),
aérosols (0.2 t par an), batteries (4 a 5 par an), pneus (2 a 4 par an), déchets souillés
(purge de nettoyage du déshuileur, environ 1 t par an).

Comme c’est le cas pour la carriere actuelle, les DD comme les DND seront collectés, stockés
dans des containers séparés positionnés sur la base-vie. lls seront évacués réguliérement par des
entreprises agréées pour étre traités dans les filiéres appropriées, suivant la reglementation en
vigueur.
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Précisons que les entreprises extérieures intervenant durant la phase de chantier auront en charge
la gestion et I'élimination des déchets liés a leur intervention. L’organisation en la matiére sera
définie lors de la rédaction des plans de prévention.

Aucun entretien d’engins ne sera réalisé sur site tant que la base vie ne sera pas opérationnelle.

4.1.3. DECHETS DOMESTIQUES

Le personnel de Ciments Calcia disposera sur la carriére en projet de locaux, avec vestiaires,
sanitaires et réfectoire, dans une partie aménagée de la base vie. Une zone sera également
destinée a I'accueil des entreprises extérieures.

Les déchets générés seront :

e des eaux usées domestiques, issues des locaux qui seront mis en place sur la base vie
(1500 l/jour), et qui seront traitées suivant les modalités réglementaires prévues pour
I'assainissement non collectif,

e des déchets ménagers en faible quantité (100 kg/mois).

Le site n’étant pas relié au réseau d’eaux usées public, un dispositif de traitement autonome,
dimensionné conformément a la réglementation en vigueur, sera mis en place (cf. « volet eau » de
I'étude d’impact réalisé BURGEAP).

Les déchets ménagers seront pris en charge directement par le service intercommunal de collecte
par le service intercommunal de collecte ou transportés a l'usine de Gargenville pour rejoindre la
méme filiére de traitement.

4.2. EMISSIONS

Les émissions susceptibles de résulter du projet concernent :

e les émissions sonores liées a 'emploi de matériels, en phase préparatoire (ou phase de
chantier) et en phase d’exploitation de la carriére. Elles dépendent du nombre, de la
nature et de la position du matériel mis en ceuvre. Cet aspect fait I'objet d’'une étude
spécifique réalisée par ENCEM, jointe en intégralité au dossier, et dont les principaux
éléments sont repris au chapitre 4 de la présente étude d’impact (paragraphe 1.1) ;

e les vibrations et la surpression aérienne (émission sonore) engendrées par les tirs de
mines, dont les effets sont étudiés par I'INERIS, dans une étude spécifique et présentée
au chapitre 4 (paragraphe 1.2) ;

e les poussiéres et les gaz, résultant des opérations préparatoires (phase chantier) et
d’exploitation (déplacement des engins, tirs de mines, fonctionnement des installations
de traitement). De méme que pour les émissions sonores et les vibrations, ces aspects
ont fait 'objet d’'une étude spécifique. Elle est intégrée a I'évaluation prospective des
risques sanitaires des émissions atmosphériques réalisée par BUREAU VERITAS, jointe
en intégralité au dossier et reprise dans le présent document (chapitre 4 paragraphe
1.6);

¢ les émissions lumineuses, résultant de I'éclairage des postes de travail, le matin, voire le
soir. L'analyse des effets est traitée au chapitre 4 (paragraphe 1.3).
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CHAPITRE 2 :

DESCRIPTION DES ASPECTS PERTINENTS DE
L'ETAT ACTUEL DE L'ENVIRONNEMENT ET DE
LEUR EVOLUTION EN CAS DE MISE EN (EUVRE
DU PROJET ET APERCU DE L'EVOLUTION
PROBABLE DE L'ENVIRONNEMENT EN

L'ABSENCE DE MISE EN (EUVRE DU PROJET
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1. DESCRIPTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L’ETAT ACTUEL DE
L’ENVIRONNEMENT : SCENARIO DE REFERENCE

Les aspects pertinents de I'état actuel sont déterminés en fonction des facteurs mentionnés au
[l de l'article L. 122-1 du Code de I'Environnement et hiérarchisés en fonction des enjeux dans
le chapitre 3 de I'étude d’'impact. Les thématiques retenues sont celles qui présentent un enjeu
particulier, évalué de moyen a fort.

Il s’agit :

e De la population qui occupe les habitations ou les locaux d’entreprises dont les plus
proches sont situés :

- a la ferme Saint-Laurent située a 40 m de la limite d’emprise du projet et de la
future piste reliant la base vie a la zone d’exploitation. La ferme, propriété de
Ciments Calcia, occupe une situation en surplomb, a 300 m de la limite
d’extraction. Elle comprend des locaux d’habitation et héberge également
I'entreprise de Travaux Publics Binet TP, principal employeur de la commune de
Brueil-en-Vexin,

- alarue de la Carriére et au lieu-dit « la Croix Blanche », au Sud-Ouest du bourg de
Brueil-en-Vexin, a 420 m de la limite d’extraction.

o De l'agriculture, du fait de 'usage actuel des terrains de la carriére en projet, et en raison
de la qualité des sols agricoles. Les surfaces en culture représentent 101 ha (en intégrant
la surface des espaces périphériques sur lesquels des chemins seront restitués) sur les
104,46 ha occupés au total par le projet. 7 exploitants agricoles opérent sur ces terrains.

o De lactivité cimentiére (en relation avec la géologie du secteur) aux niveaux local et
régional : la cimenterie de Ciments Calcia constitue un acteur important de l'activité
économique de la vallée de la Seine. Elle représente 112 emplois directs (exprimés en
équivalents temps plein) et 219 emplois indirects sur 'ensemble de la chaine de sous-
traitance. Au total, I'activité de l'usine de Gargenville soutient 621 emplois a temps plein
en France dont 287 en lle-de-France (cf. étude socio-économique réalisée par UTOPIES
jointe au dossier). Par ailleurs, la cimenterie de Gargenville est la derniére de la région lle-
de-France. Les autres sites ont été successivement fermés aprés épuisement de leurs
réserves. Cette activité de production locale d’'un matériau essentiel pour la construction
dans la région la plus dynamique de France, s’inscrit dans un contexte d’augmentation de
la demande en ciments induite par le début des chantiers du Grand Paris (cf. chapitre 6)
L’'usine de Gargenville est parfaitement adaptée pour répondre aux enjeux de ce marché
en raison de sa proximité et de sa capacité a pouvoir livrer le ciment par voie routiére et
par voie fluviale en fonction des besoins et de la localisation de ses clients.

e Des espaces de loisirs, en raison de la présence de chemins sur les terrains du projet et
aux alentours qui sont utilisés par lls sont également empruntés par les randonneurs, les
vététistes et autres pratiquants de loisirs d’extérieurs (chemins ruraux, GR2, PR des
Coteaux de la Montcient). Des étangs de péche de loisir sont par ailleurs situés en aval
du projet, a la ferme du Moulin du Haubert.

e De la biodiversité, au niveau des fonctionnalités du corridor des bois de Moussus-Saint-
Laurent et d’Hanneucourt, en relation avec leur réle majeur vis-a-vis des chauves-souris
(gites temporaires, zones de chasse et de déplacement),

e Des eaux, et plus particulierement des eaux souterraines, en raison des usages de 'eau
de la nappe du Lutétien en aval des terrains du projet de carriére (enjeux quantitatif et
qualitatif),
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o Des voies de communication, du fait de la présence d’une voie communale (VC n°1) et
d’'un chemin rural (CR n°20) situés a I'extérieur du périmétre du projet mais qui seront
recoupés, en souterrain, par le tracé du convoyeur permettant d’acheminer les matériaux
vers l'usine de Gargenville, et de chemins ruraux dans I'emprise de la future carriére (dont
I'un, le CR n°15, correspond a un axe de transit de matériels agricoles).

o Des réseaux de distribution, présents dans la zone d’exploitation de la carriére en projet
(canalisation d’eau potable alimentant la ferme Saint-Laurent) et le long de la voie
communale n°1 et du chemin de Saint-Laurent dans la zone de franchissement du
convoyeur (réseaux électriques et téléphonique, réseau d’alimentation en eau potable des
locaux techniques de I'Installation de Stockage de Déchets Non Dangereux du bois des
Obligeois).

o De la topographie et du paysage, dans la mesure ou les terrains du projet de carriere
correspondent a une zone d’intérét paysager prioritaire de la Charte du Parc Naturel
Régional du Vexin frangais. Des points de vue sur les terrains du projet de carriére sont
possibles depuis les hauteurs des villages de Brueil-en-Vexin et de Sailly, du hameau de
la Chartre, et des chemins situés en bordure des terrains du projet (voie communale n°1,
chemin rural n°20 de Saint-Laurent, GR2) ou sur le coteau opposé (PR des coteaux de la
Montcient).

¢ Du patrimoine culturel historique, puisque le site de la Cave aux Fées a Brueil-en-Vexin
offre une vue sur les terrains du projet.
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2. EVOLUTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L’ETAT ACTUEL DE
L’ENVIRONNEMENT EN CAS DE MISE EN (EUVRE DU PROJET

Le projet consiste en l'ouverture et I'exploitation d’'une carriere de calcaire cimentier pour
maintenir I'activité de la cimenterie de Gargenville aprés I'épuisement, a trés court terme, des
réserves de la carriere actuelle dite de Guitrancourt (situées sur les communes de Guitrancourt,
Issou et Gargenville).

Il concerne un ensemble de parcelles a vocation essentiellement agricole, situées sur la
commune de Brueil-en-Vexin, au niveau du flanc Est d’'une butte surmontant la vallée de la
Montcient. Le projet comprend également l'installation et I'exploitation d’une unité mobile de
concassage-criblage. Par ailleurs, un dispositif de convoyage sera mis en place afin
d’acheminer le calcaire concassé vers l'usine, via le dispositif déja en place dans la carriére de
Guitrancourt. Le nouveau dispositif sera constitué par 3 convoyeurs a bandes (T1, T2 & T3) sur
un linéaire total initial de 3 700 m, dont 520 m en souterrain sous la voirie et dans I'espace
boisé situés entre les terrains de la carriére en projet et la carriere actuelle de Guitrancourt (cf.
détail dans la piéce 2 du dossier et rappel au chapitre 1 de la présente étude).

Préalablement a la mise en exploitation de la carriére, il sera nécessaire d’aménager le
dispositif de convoyage et linstallation de concassage-criblage, de mettre en place une base
vie et de créer une piste d’accés a la zone d’exploitation. Ces aménagements nécessiteront des
travaux de défrichement et de terrassement, qui généreront des émissions sonores et des
modifications de I'état de la végétation et des sols au droit des secteurs concernés.

Les modifications concerneront également leurs abords, pour ce qui concerne 'aménagement
du franchissement de la voirie communale par le convoyeur (mise en place d’une déviation
provisoire), et le rétablissement en périphérie des chemins piéton et agricoles existants sur les
terrains du projet (CR15, 26 et 32). Le chantier d'aménagement du convoyeur dans I'espace
boisé sera temporairement visible depuis les chemins proches dont le GR2.

Au terme des travaux préparatoires, la mise en exploitation du calcaire cimentier entrainera une
évolution du contexte sonore actuel, ainsi que I'émission maitrisée de vibrations liées aux tirs
de mines. L’évolution des engins de chantier et le fonctionnement de [linstallation de
concassage-criblage occasionneront des émissions atmosphériques (gaz d’échappement et
poussiéres), qui font I'objet d’'une évaluation dans I'étude prospective des risques sanitaires
réalisée par Bureau Véritas.

L’exploitation de la carriere modifiera localement le cheminement naturel des eaux de surface,
sans affecter le fonctionnement global de ce secteur du bassin versant de la Montcient. Le
projet ne prévoit pas de rejet d’eaux issues de la carriere dans les eaux de surface. En
I'absence d’exploitation sous le niveau de la nappe et de prélévement d’eau dans l'aquifére,
I'effet sur la piézométrie sera faible, et uniquement associé a la collecte et a linfiltration des
eaux pluviales dans le bassin qui sera créé en fond de carriére.

La vocation des sols sera progressivement modifiée, du fait du décapage sélectif des sols
agricoles, de la découverture des terrains stériles et du dégagement de la couche de calcaire
cimentier. Ces opérations entraineront des contrastes de textures et de couleurs avec les bois
et les champs cultivés environnants. Les perceptions des fronts calcaires resteront limitées,
compte tenu de leur encaissement sous les niveaux de découverture. Les fronts de
découverture a I'Ouest, qui feront partie des éléments les plus visibles de la carriére,
notamment depuis Sailly, seront végétalisés dés lors qu’ils atteindront leur position définitive (cf.
étude paysagere).
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En outre, le plan de phasage a été congu de fagon a limiter les volumes stockés qui pourraient
étre visuellement impactants, en débutant I'exploitation par la partie Nord-Est des terrains, zone
qui présente la plus faible épaisseur de découverture. Les stockages, dont la localisation a été
étudiée de maniere a en limiter la perception depuis les villages et voies de circulation alentours
(cf. photomontages dans le chapitre 7 et dans I'étude paysagére), seront enherbés.

Par ailleurs, des haies seront mises en place en périphérie de la carriere en projet dés
obtention de l'autorisation, afin de constituer des obstacles visuels naturels.

Les modifications de vocation seront progressives, puisque le décapage du sol et de la
découverture sera réalisé a I'avancement de I'extraction du calcaire cimentier. Par ailleurs, le
projet prévoit une remise en état coordonnée des terrains exploités, avec une restitution de
80% de la surface agricole actuelle. La remise en état sera réalisée dans I'objectif de redonner
une vocation agricole d’'un seul tenant a la partie Est de I'exploitation, en restituant les terrains
au plus prés de la cote initiale et en aménageant des pentes compatibles avec le travail des
engins agricoles utilisés actuellement. La remise en état sera réalisée exclusivement avec les
stériles de découverture sur lesquels sera ensuite remis en place le sol agricole.

Aussi, au terme de I'exploitation des réserves de calcaire disponibles sur le périmétre de la
carriere en projet, une surface agricole de 83 ha sera restituée. La partie Ouest sera remise en
état sous la forme d’'une zone a vocation écologique et paysagére de 21 ha environ, comportant
des milieux diversifiés (talus de prairie calcicole a I'Est, front calcaire surmonté de talus
végétalisés a I'Ouest, zone humide en fond de vallon). Des aménagements permettront
d’accueillir le public et de le sensibiliser a I'intérét de la zone remise en état (mise en place de
panneaux expliquant les milieux naturel et I'histoire du site, aménagement de sentiers de
découverte et d’'un belvédéere permettant d’avoir une vue d’ensemble du secteur).

L’aménagement du convoyeur durant la période d’exploitation de la carriére de Brueil-en-Vexin
ne modifiera pas le projet de remise en état de la carriere de Guitrancourt prévu dans l'arrété
d’autorisation en cours.
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3. EVOLUTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L’ETAT ACTUEL DE
L’ENVIRONNEMENT EN L’ABSENCE DE MISE EN (EUVRE DU
PROJET

Le scénario décrit ci-aprés correspond au scénario le plus probable d’évolution de I'état actuel
de l'environnement en I'absence de mise en ceuvre du projet et jusqu’a une échéance
correspondant a la durée d’autorisation du projet sollicitée (30 ans) pour que la comparaison
avec l'évolution décrite au paragraphe précédent ait un sens. Le scénario tient compte de
I'ensemble des informations disponibles sur le secteur d’étude, comme :

e les orientations d’aménagement définies a I'échelle locale (Plans Locaux d’Urbanisme,
Charte paysagére, documents d’objectifs en application des Directives Habitats et
Oiseaux, et autres documents de programmation) ;

¢ les tendances d’évolution pressenties sur le territoire, compte-tenu de I'orientation socio-
économique (documents d’orientation, PLU ...) et des études réalisées dans le cadre du
projet (diagnostics foncier agricole et sylvicole, étude de I'empreinte socio-économique de
la cimenterie, étude paysageére ...) ;

¢ des éventuels projets connus sur la zone ;

e des connaissances scientifiques, notamment en matiére d’évolution des milieux et du
climat le cas échéant.

Dans le cas présent, et compte tenu des informations et des connaissances disponibles a la
date de dép6t du dossier, le scénario d’évolution le plus probable est que les terrains concernés
par la demande d’autorisation d’exploitation de carriere conserveront leur morphologie et leur
vocation actuelles.

En effet, aucun autre projet n’est a notre connaissance envisagé sur le secteur, et aucune
évolution naturelle notable, lié¢ au changement climatique notamment, susceptible de modifier le
mode d’occupation actuel des sols n’est prévisible a échéance de 30 ans. Il est donc probable
que les terrains de la carriere en projet conservent une vocation majoritairement agricole,
d'autant que le diagnostic foncier agricole établi par Ila Chambre d’Agriculture
Interdépartementale d’lle-de-France et joint a I'étude d’'impact montre que les exploitations
présentes sur les terrains du projet sont trés majoritairement pérennes.

En I'état actuel des documents d’'urbanisme de la commune de Brueil-en-Vexin, 'urbanisation
est restreinte a I'enveloppe urbaine du centre-bourg. Aucune extension des zones d’habitat
n’est donc envisagée sur le territoire communal, donc a fortiori dans la zone du projet.

La seule évolution possible concerne la mise en valeur de boucles de randonnée pédestre au
niveau de chemins ruraux signalée dans la Charte paysagére intercommunale, dont deux sont
partiellement intégrées au projet.

De méme, la vocation boisée des terrains situés entre la carriére en projet et la carriére actuelle
de Guitrancourt, sur lesquels un linéaire de convoyeur souterrain sera mis en place, devrait étre
conservée. A noter que cette vocation sera également conservée en cas de mise en ceuvre du
projet, compte tenu des mesures prévues (cf. piéce 1 et chapitre 7 de I'étude d’'impact).
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Pour ce qui concerne la carriére actuelle de Guitrancourt, également concernée par la mise en
place du nouveau dispositif de convoyage, son évolution sera identique avec et sans mise en
ceuvre du projet. Lors de la remise en état finale, a l'issue du projet, le convoyeur sera retiré et
un chemin restitué sur son tracé.

Un tableau de synthése des scénarios présentés aux paragraphes 2 et 3 est fourni page
suivante.
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4. SYNTHESE DES SCENARIOS

Aspects pertinents
de I'état actuel

Enjeux (cf. chapitre 3)

Scénarios d’évolution de I'état actuel

Scénario 1 : avec mise en ceuvre du projet

Scénario 2 : sans mise en ceuvre
du projet

Population

Ferme Saint-Laurent, lieu d’habitation propriété de Ciments Calcia, a 40 m de la
limite d’emprise et de la future piste d’'accés a la zone d’exploitation, et en
surplomb des terrains du projet, 8 300 m de la limite d’extraction.

Elle héberge également I'entreprise de Travaux Publics Binet TP, principal
employeur de la commune de Brueil-en-Vexin

Plus proches habitations de la rue de la Carriére et du lieu-dit la Croix Blanche,
a Brueil-en-Vexin, situées a 420 m de la limite d’extraction

Reprise de la jouissance des locaux de la ferme Saint-Laurent par Ciments
Calcia au terme des aménagements préparatoires de I'exploitation,
conformément aux termes des engagements actuels, avec proposition d’une
solution de relocalisation

Modification du contexte sonore actuel, limitée au niveau des habitations en
raison de I'éloignement et de I'encaissement des travaux d’extraction

Emissions maitrisées de vibrations liées aux tirs d’abattage de la roche, de gaz
et de poussiéres, principalement liées a I'évolution des engins de chantier

Identique a I'état actuel

Agriculture et sols

Vocation agricole des terrains objet du projet de carriére, en relation avec la
qualité des sols (101 ha environ en intégrant les espaces périphériques sur
lesquels des chemins seront restitués)

Substitution progressive de sols agricoles par des terrains minéraux pour les
besoins de I'exploitation du calcaire cimentier, avec restitution coordonnée de
sols agricoles permettant un retour a la vocation initiale sur 80% de la surface
agricole actuelle

Vocation agricole inchangée

Activité cimentiére

Cimenterie de Ciments Calcia a Gargenville : derniére cimenterie de la région
lle-de-France, représentant 112 emplois directs et 219 emplois indirects sur
'ensemble de la chaine de sous-traitance et soutenant 621 emplois a temps
plein en France dont 287 en lle-de-France

Pérennisation de la cimenterie de Gargenville qui fournit une gamme de produits
essentielle pour la construction dans la région la plus dynamique de France, de
surcroit dans un contexte de demande croissante liée aux travaux du Grand
Paris

Maintien des 112 emplois directs (en équivalents temps plein) et 219 indirects.
Soutien de 621 emplois en France dont 287 en lle-de-France

Remise en cause de la pérennité
de la cimenterie de Gargenville

Espaces de loisirs

Présence de chemins utilisés pour la promenade sur les terrains du projet et a
proximité (chemins ruraux, GR2, PR des Coteaux de la Montcient), et d’étangs
de péche de loisir en aval

Modification des cheminements locaux (cf. ligne Voies de communication)
Aucun impact sur I'alimentation des étangs de péche de loisir

Identique a I'état actuel

Corridor des bois de Moussus-Saint-Laurent et d’Hanneucourt, en relation avec

Modification temporaire de la vocation des sols durant la réalisation du chantier

d’alimentation en eau potable dans les environs du projet

géographique et de I'absence de rejets liés a I'exploitation

En situation accidentelle (perte de confinement au niveau d’'un engin), le risque
d’'affecter la qualité des eaux sera maitrisé par la mise en ceuvre de mesures
adaptées et éprouvées dans la carriére actuelle de Guitrancourt

Biodiversité ses fonctionnalités vis-a-vis des chauves-souris (gites temporaires, zones de " Evolution naturelle des milieux
. du convoyeur dans le bois d’Hanneucourt
chasse et de déplacement
Faible effet local sur la piézométrie au voisinage du bassin de fond de carreau
(Iéger relévement de la surface piézométrique consécultif a l'infiltration des eaux)
Pas d’exploitation sous le niveau de la nappe et donc pas de pompage d’eau et
Usages de I'eau de la nappe du Lutétien : étangs de péche de loisir a la ferme | aucun impact sur I'alimentation des étangs de péche a 'aval Pas  d'évolution robable ar
Eaux du Haubert, situées en aval des terrains du projet, et présence de captages | Pas d'impact sur les captages d'eau potable du fait de leur situation P P

rapport a I'état actuel

Voies de communication

Tracé du convoyeur recoupant la voie communale n°1 et le chemin rural n°20 de
Saint-Laurent

Linéaires de chemins ruraux présents dans I'emprise de la future carriére (dont
F'un, le chemin rural n°15 a I'Est, correspond a un axe de transit de matériels
agricoles)

Modification des circulations locale, provisoire au niveau de lintersection de la
voie communale et du chemin de Saint-Laurent (phase de chantier du
convoyeur souterrain), et permanente pour les chemins situés dans I'emprise qui
seront recréés en périphérie

Identique a I'état actuel, en I'état
des connaissances, en dehors de
la mise en valeur possible du
chemin rural n°26 (Est/Ouest)
comme prévu par la Charte
paysageére intercommunale

Réseau de distribution

Canalisation d’eau potable alimentant la ferme Saint-Laurent dans la zone
d’exploitation de la carriere en projet et lignes électriques et téléphoniques le
long de la voie communale n°1 et du chemin de Saint-Laurent dans la zone de
franchissement du convoyeur

Dévoiement des réseaux préalablement a la phase des travaux de construction
de la section enterrée du convoyeur

Identique a I'état actuel, en I'état
des connaissances
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Aspects pertinents
de I'état actuel

Enjeux (cf. chapitre 3)

Scénarios d’évolution de I'état actuel

Scénario 1 : avec mise en ceuvre du projet

Scénario 2 : sans mise en ceuvre
du projet

Topographie et paysage

Terrains dans une zone d’intérét paysager prioritaire de la Charte du Parc
Naturel Régional du Vexin francais

Projet de carriére situé sur le flanc Nord-Est d’une butte, visible depuis les
hauteurs villages de Brueil-en-Vexin, Sailly, de la Chartre et les chemins situés
en bordure des terrains du projet (voie communale n°1, chemin de Saint